Rady, vychytavka a jiné
iInformace

Dalsi rady, pravidla, vychytavky a
zajimaveé informace

# Plan udrzby

Je dobré sledovat kolika cykly si naSe baterie prosla nebo jak dlouho nebyla pouzivdna. Také je
dobré si zapisovat v jakém stavu baterie je. Kontrolovat bychom neméli pouze baterie, je dobré cas
od Casu zkontrolovat dron samotny. Davame pozor na to, zda je kabelaz v poradku nebo jestli
néjaky sroub v konstrukci neni povolen. Mizeme se tak vyhnout neprijemnym prekvapenim ve
vzduchu.

# Predletova kontrola

Pred kazdym letem kontrolujeme stav baterie at uz modelu, FPV bryli nebo vysilace. Vzdy bychom
meéli prekontrolovat vrtule, zda jsou spravné upevnény. Pfed letem kontrolujeme, jestli se
nenachdazime v bezletové oblasti a celkové kontrolujeme, zda je na daném misté vibec létat. Vzdy
zapiname vysilac jako prvni a az poté model, timto snizujeme moznost, Zze se ndS model pfripoji k
jinému signalu.

# Predletova priprava
Checklist

Pro vétsinu profesionalnich dronl existuji tzv. checklisty, coz je seznam postupnych po sobé
jdoucich krok( predletové pripravy daného dronu.

Pouziti checklistu je vhodné hlavné v pocatcich Iétani s novym dronem a pokud ho dron nem3, tak
si takovy checklist miizeme jednoduse vyrobit. Timto zplsobem si rychle zvykneme na cely postup
predletové pripravy dronu, kterd mUze spocivat u malych drond pouze v nékolika krocich, ale u
vétsich dront muUze byt takovych krokl mnohem vice a v pripadé vynechani néjakého kroku muize
dojit k r@iznym komplikacim. Checklist je i soucasti provozni prirucky v pripadé registrace dronu na
UCL a je ukézkou profesionéalniho pfistupu k [étani.



Mapové podklady

Pred samotnym Iétanim na vybrané lokalité, je efektivni se dopredu pripravit a zjistit si co nejvice o
lokalité predevsim z mapovych podkladl, které jsou dostupné online, jako napfiklad mapy.cz nebo
Google maps. Navic v dnesni dobé jsou dostupné réizné druhy mapovych podkladd jako jsou
turistické mapy, ortofotomapy nebo virtualni prohlidky. Lze tak pomoci turistickych map jednoduse
zjistit, zda nezasahuje do lokality napriklad chranénd krajinna oblast (CHKO) nebo narodni park
(NP), kde neni mozné létat s rekreacnimi drony, nebo jak vypada terén na lokalité z hlediska
¢lenitosti a vyskovych rozdill a také zjistit, zda nevede na lokalité napriklad elektrické vedeni. Z
letecké ortofotomapy zase Ize zjistit, zda nejsou v okoli néjaké stavby, stromy a kde mUzou byt
nejlepsi mista pro vzlet dronu a z virtudlnich prohlidek je mozné si ovérit, jak prostredi vypada ze
zemé. Dopredu si tedy midzeme rychle zjistit, zda vybrané misto k Iétani je vhodné nebo je treba se
nékam premistit pobliz, najit si zalozni misto vzletu a pristani a pfipadné si vytvorit pfedem letovy
pladn. Coz ndm mize usetfit spoustu ¢asu stradveného na lokalité a vénovat se hlavné Iétani.
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Turistickd mapa v aplikaci Mapy.cz mizZe zobrazit nejen terénni model pomoci vrstevnic, ale také
napriklad hranice CHKO nebo Narodnich park( (foto Mapy.cz)

Omezeni ve vzdusném prostoru

Kromé mapovych podkladd lokality, kde se chystdame létat by mélo byt dalSim krokem predletové
pripravy si ovérit, zda v daném misté nejsou né&jakd omezeni plynouci z legislativy provozu dron(
nejen na zemi, ale i ve vzdusném prostoru.

K tomu nejlépe slouzi mapové aplikace od Rizeni letového provozu AisView (pfipadné DronView v ni
spustitelnd), nebo dalsi mobilni aplikace jako je AirMap, Létejte zodpovédné nebo Maia, kde Ize
navic prohlizet omezeni ve vzdusném prostoru i v dalSich evropskych statech.

Kontrolu pfipadnych omezeni ve vzdusném prostoru je potfebné provést méné nez 24 hodin pred
vzletem, pro ovéreni, zda nejsou aktivovany néjaké vyhrazené letecké prostory a pokud tak od jaké
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vyskové hladiny nad zemi. Soucasné zjistime, zda se lokalita nenachéazi pobliz néjakého letisté
nebo dalsich mist, kde mdzou byt rlznd omezeni nebo dokonce bezletové zény a pripadné tak
zménit lokalitu, kde chceme létat na mista bez takovych omezeni.
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Nahled webového rozhrani Aisview od RLP pro zobrazeni omezeni ve vzdu$ném prostoru véetné
podrobnosti (foto RLP)

Pocasi

Po provéreni dostupnych podkladd pro lokalitu, kde budeme chtit létat je potfeba hlidat predpovéd
pocasi a vybrat vhodny den i z hlediska pocasi na lokalité.

Soucasné nékdy mUzeme mit i specifické pozadavky, jaké by mélo byt pocasi pfi porizovani
vybraného vystupu z dronu a také lokalita, kde chceme létat mU@ze byt pomérné vzdalena a o to
vice musime pldnovat Iétdni z hlediska pocasi. Pfredpovédi pocasi nejsou nikdy stoprocentni, proto
je potreba sledovat vice datovych zdroji priibézné a nelze se spoléhat na dlouhodobé predpovédi,
ale na predpovédi idealné méné nez 24 hodin pred Iétdnim na lokalité. Mezi osvédcené zdroje
kvalitnich predpovédi pocasi patfi napriklad chmi.cz, windy.com, yr.no a dalsi. V predpovédi jsou
pro létani dllezité predevsim parametry jako je stav obla¢nosti, srazky, vitr, teplota, ale treba i
slunecni aktivita, kterd ovlivhuje geomagnetické pole a druzice a z toho mohou plynout chyby v
pozici GPS (dle hodnoty KP nad 4 by se nemélo s drony létat v GPS rezimu).

Také je vhodné si pred odjezdem na lokalitu zkontrolovat, zda neni pobliz néjakd webkamera na
mapé webcams.cz, na které Ize velice dobre zjistit, zda napriklad na lokalité neni nizka obla¢nost
nebo mlhy. Na pozorovani oblacnosti je také dobré vyuzit aktualni snimky z druzic MSG v
kombinaci spektralnich kanald VIS-IR na chmi.cz.

VSechny predpovédi Ize sledovat v mobilnim telefonu a je vhodné si je vzdy pred cestou na lokalitu
zkontrolovat a usetfit si ¢as v pripadé zjisténi nepfriznivych podminek pro Iétani az pfimo na
lokalité.
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Baterie

a kondice ovliviiuji bezpecnost provedeni letu a jak dlouhy bude let. Pfi 1étani s drony je potfebné
mit vice baterii, nejen z d@vodu Iétani delsi dobu, potfebného stridani baterii, ale také kdybychom
objevili néjaké poskozeni baterie nebo jeji nafouknuti, abychom ji mohli vymeénit nebo rovnou
vyradit a zbytecné neriskovat v nejhorSim pripadé az pad dronu. Baterie je vhodné si oznacit
¢islem, abychom mohli pri vétsSim poctu baterii jednoduse identifikovat jiz pouzité baterie a
napriklad i si zapisovat jejich vyuziti do letového deniku a mit k dispozici poc¢et provedenych letl na
danou baterii nebo provedenych nabijecich cyklU. Je potreba sledovat neustéale stav baterii pfi
nabijeni i pri samotném letu a po jeho dokonceni. U chytrych baterii u novych dron( Ize zjistit
poskozeni pri nabijeni nebo pred vzletem v aplikaci ke dronu, u dalsich drond je vhodné mit mérak
napéti a ovérit si, zda je baterie nabitd tésné pred letem. Také neni vhodné po pristani s baterii,
kterda je vice jak z poloviny vybitd znovu létat podle olekavané délky a vzdalenosti dalsiho letu. K
bateriim je vhodné si vzdy s sebou brat na Iétani nabijecku a vyuzit mozné dobijeni napriklad z
powerbanky nebo automobilu, i kdyz mame v planu jen urcity pocet letl na které mame baterie,
ale v pripadé néjakych komplikaci nebo jen kvdli tfreba chvilkovému zatazeni oblohy pfi foceni nebo
nataceni pak zjistime, Zze ndm nestacdi pocet baterii a je potfeba nékterou z baterii dobit.

Nabijecka pro nabijeni vice baterii soucasné nebo postupné (foto DJI)

Na délku vydrze baterie kromé samotného zpUsobu letu maji také velky vliv klimatické podminky,
kdy predevsim pfri nizkych teplotach pod 0°C se vybijeji mnohem rychleji nez pri primérnych
teplotach kolem 15-20°C. Nékteré baterie pri takové teploté indikuji, Ze neni mozny bezpecny vzlet,
proto pred Iétanim v zimé je vhodné mit baterie v teplém prostredi a davat je na dron az tésné
pred samotnym vzletem. Podobné v prilis teplém pocasi mUze dochdazet k rychlejSimu vybijeni nebo
prehrati a je potfeba baterie pred dalSim pouzitim ochladit, aby nebyly horké.

Kalibrace kompasu
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Pri ¢astém létani na rdznych lokalitadch, které jsou od sebe vzdalené vice jak nékolik desitek
kilometrd je potrebné provadét kalibraci kompasu dronu. Kalibrace kompasu zajisti spravnou
orientaci dronu pfri Iétani a stadi ji provést vzdy jen jednou na dané lokalité. Spousta dronll sama
informuje pilota, Ze je nutna kalibrace kompasu a zobrazuje jakym zplisobem se provadi. V pfipadé,
Ze takovy nahled neni k dispozici je potfebné se postup kalibrace naucit nebo si ho zaznamenat do
checklistu. Pribéh kalibrace méa kazdy vyrobce dronu trochu rozdilny a spociva v provedeni
rlznych otacek s dronem v horizontalni a vertikalni ose. Kalibrace by se neméla provadét blizko
elektrického vedeni a u kovovych objektd nebo automobill a po jejim dokonceni dron signalizuje,
zda byla provedena spravné.

Foto z pribéhu kalibrace u letounového UAV (foto UpVision)
Misto vzletu

Na lokalité, kde chceme létat je vhodné si ji projit a Iépe prohlédnout, zda zde nejsou néjaké
terénni nerovnosti, zda nejsou v pohledu na dron az bude ve vzduchu néjaké prekazky ve
viditelnosti po celou dobu letu a zda tam nedochdzi k pohybu osob, zvifat nebo pohybu ve
vzdusném prostoru. Je potreba si najit co nejlepsi misto vzletu a pfistani s ohledem na to, zda dron
vzléta z ruky nebo ze zemé, pak je mozné vyuzit tfeba podlozky v travnatém nebo prasném
prostredi, pripadné najit néjaké vhodnéjsi misto vzletu. Také je dobré mit prehled o lokalité a v
pripadé néjakych komplikaci mit néjaka zalozni mista pro pfistani. Misto vzletu také znacné
ovliviiuje, jak daleko bude mozné s dronem létat z hlediska prfimé viditelnosti pilota na dron.

Predletova kontrola
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Pri pripravé dronu na lokalité pred vzletem je vhodné kromé kontroly stavu nabiti baterii a jejich
zapojeni zkontrolovat také vrtule a jejich uchyceni na dronu jednoduchym protocenim, zda se
nezadrhavaji nebo nevydavaji néjaké zvlastni zvuky. Také u dronl se sundavacimi vrtulemi ovérit,
zda jsou dobre nasazené, vcetné spravného ulozeni z hlediska otaceni. Kromé provedeni kalibrace
kompasu, kontroly baterii a vrtuli je také vhodné provést kontrolu video prenosu z dronu a ovéreni
funk¢nosti nahravani nebo foceni pred letem, nez to zjistit az v pribéhu letu a zbytecné tak vybijet
baterii.

Pokud je pred letem zvysSena sila vétru, je mozné si pri pouziti méraku rychlosti proudéni vétru
(anemometr) zjistit aktudlni silu vétru pfimo na lokalité, s tim Ze je potreba pocitat, Ze ve vzduchu
bude sila vétru jesté vyssi. V pripadé silného vétru, coz dokazi nékteré drony i sami v prlbéhu letu
indikovat, je vhodné |étani prerusit i s ohledem na to, Ze vétSina nehod dronU je zplsobena lidskym
faktorem a vétSinou podcenénim aktudlnich podminek nebo schopnosti pilota.

Létani dronu

V zavislosti na Ucelu létani, lokalité a pripadném porizovani vystupu je vhodné byt na létani s
dronem ve dvou osobach. Predevsim z d@vodu vétsiho prehledu pri létani a i zvyseni bezpecnosti,
protoZze zatimco pilot se vénuje samotnému letu a porizeni napriklad néjakého vystupu, druha
osoba se mlze vénovat prostredi, zda se nékdo nepohybuje v misté Iétani nebo pred vzletem a
pristanim, zda neni néjakd aktivita ve vzdusném prostoru a neleti zde nahle napriklad helikoptéra
nebo i sledovat telemetrické Gdaje dronu a informovat pribézné pilota, ktery by mél sledovat
predevsim dron, pripadné hlidat expozici vysledného videa, fotografii nebo jiného vystupu a byt
operatorem dronu, coz je mozné u velkych profesionalnich drond s druhym ovladdanim pro senzor
pod dronem.

Pred vzletem je nutné pockat na zafixovani polohy GPS s minimalnim poctem druzic urcujicich
polohu, pokud se nechystame Iétat v médu ATTI, v kterém dron udrzuje pouze vysku letu. Tento
mad je naopak nutné mit pfi 1étani v interiérech.

Po zapnuti motord je vzdy dobré kratce vyzkouset malymi pohyby knipld na dalkovém ovladani
dronu, zda se nahybda nebo naklani do spravnych smérl pri pridani plynu a mame spravné
nastaveny maéd dalkového ovlddani, vzhledem k tomu, Ze je mozné vyuzivat 4 nej¢astéjsi mody
ovladani dronu, které maji rozdilné prifazené nastaveni pohybu dronu kazdému kniplu a v pfipadé
pouziti jiného mddu nez na ktery je pilot zvyknuty napriklad pri pdj¢eni dronu nékomu jinému s
jinym pouzivanym maddem ovladani mdze dojit velice rychle k nehodé dronu.

Samotny vzlet je vhodné vzdy udélat rychlejsi alespon do vysky 3-5 metrd nad zemi nebo vyse s
ohledem na pripadné blizké objekty a vyzkousSet si, zda dron drzi polohu a vysku ve vzduchu podle
GPS bez potfeby kompenzace polohy dalkovym ovladanim. Pokud je vse v poradku, tak je mozné
zahdjit |étani, at uz v pIné manudlnim rezimu nebo v dalSim prednastaveném rezimu ovladani a po
celou dobu je nutné, aby pilot sledoval dron a létal na prfimou viditelnost a mél jistotu, ze dron je
plné ovladatelny prikazy pilota.

Létani za ruznych podminek



ZpUsob létani dronu mize byt zna¢né proménlivy vzhledem k aktudlnim klimatickym podminkam
nebo, zda dron |éta pres den nebo v noci.

Jak jiz bylo uvedeno u baterii, tak aktudlni klimatické podminky, a to sice zda je horko, zima nebo
vitr maji velky vliv na délku letu, bezpecnost letu i zplsob ovladani.

Pri 1étani s dronem v zimé pri teplotach kolem nuly a pod nulou stupnd Celsia se zna¢né zkracuje
doba letu a je nutné zvySené dbat o baterie. Nékteré drony ani neumozni vzlet dronu nebo je nutné
zahrat baterie pred samotnym vzletem. V zimé je potreba baterie mit v teple a mit na né ochranné
obaly a umistit je do dronu az tésné pred vzletem. To plati i pro pripadné dalsi nezavislé senzory na
dronu, napriklad pro kamery, které se také vybijeji mnohem rychleji a je potfeba byt obzvIast
vybaveny vSsemi nabijeCckami a vice bateriemi, pokud je to mozné. Také je vhodné kontrolovat
objektiv senzoru pred zamlzenim pfi zménach teplot a myslet na zvySeni pohodli pfi ovlddani
dronu, mit napriklad provérené prstové rukavice na Iétani nebo existuji ochranné navleky na ruce a
ovladani dronu, aby pilot mohl neustéle po celou dobu drzet dobre kniply dalkového ovladani. V
zimé muUze dochéazet i k ndmraze na vrtulich, predevsim pfi Iétdni v mlze nebo mracich, coz mlze
mit za nasledek pomérné rychly pad dronu, proto neni vhodné v mrazivém pocasi riskovat [étanim
do velkych vysek a vzdalenosti.

Foto z pribéhu kalibrace u letounového UAV (foto UpVision)

Létani v horku je sice pohodIngjsi nez l1étani v zimé, ale podobné jako v zimé je potreba zvysit péci
o baterie a cely dron v takovém pocasi. Dron ani baterie by neméli zlstavat dlouho na slunci pfi
teplotdch nad 30°C a je vhodné baterie i dron hned po pristani prenést do stinu. U vétsich dron( je
potreba také hlidat teploty motorl v prébéhu letu a po pristani délat vétsi prestavky mezi lety pro
ochlazeni dronu i baterii.
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Pri |étani ve vétrném pocasi je mit na paméti jaké jsou maximalni hodnoty rychlosti vétru v které
dron mlze bezpecné létat. Toto je vhodné si sdm provérit s rostoucimi zkusenostmi a ziskat
zkuSenostmi své vnitfni limity, kdy uz neni bezpecné s danym dronem |état. Pred |étdnim Ize podle
predpovédi pocasi nebo primo na lokalité pomoci anemometru ovérit, zda sila vétru umoznuje jesté
bezpecné létani. Je také potreba vzdy pocitat s tim, Zze ve vzduchu je vyssi sila vétru nez na zemi a
proto mit vzdy rezervu, kdy je jesté bezpecné létat a zda vlbec stoji za to ve vétrném pocasi s
dronem létat i z hlediska pripadného porizovaného vystupu, ktery mlze byt zna¢né ovlivnén
vibracemi. Plati také, Zze ¢im je dron vétsi a ma vétsi pocet vrtuli, tak tim Iépe dokaze stabilizovat
let a soucasné brat v Gvahu také smér vétru, protoze kdyZ poletime od nas po sméru vétru, tak
dron se dostane velice rychle do velké vzdalenosti a naopak, kdyz poletime proti vétru smérem k
sobé napriklad, tak let bude trvat mnohem déle nez za bezvétri, coz s ohledem na baterii mize i
znamenat, Ze dron se nedokdaze vratit na pozadované misto a baterie se bude pfi letu proti vétru
mnohondasobné rychleji vybijet. Pri extrémnim vétru se mlze stat, Ze dron bude i pri pohybu proti
vétru stat az mirné couvat a pak je jedinym reSenim co nejdrive pristavat nez se dale prat s vétrem
a rychle vybijet baterii.

Létani v noci se jevi vice bezpecné s ohledem na to, Ze vétsina dronl je vybavena diodami, které
signalizuji napriklad predek dronu, signal GPS a dalsi aktualni stav dronu. Soucasné pohyb v noci
ve vzdusném prostoru je mnohem nizsi a i prehlednéjsi, na druhou stranu na videoprenosu z dronu
je vétSinou jen ¢erna obrazovka v zavislosti na osvétleni prostredi, kde by dron letél a pilot tak
mUze spoléhat jen na vizudlni kontrolu dronu pomoci diod ve vzduchu, z kterého tak dobre
neodhadne vzdéalenost, natoceni a dalsi parametry dronu, které mlze kontrolovat pouze podle
telemetrickych Gdajl. Navic zdsadni je skute¢nost, Zze v Ceské republice, ale i ve spousté daldich
statech je takovy provoz drond v noci zakdzany, existuje jediné moznost zazadani o vyjimku na
UCL, kterou m@ze udélit pouze komerénim subjektim za dodrzeni zvy$enych bezpe&nostnich
podminek.
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Pri Iétani v noci Ize dobre vidét dron dle svételnych diod (foto UpVision)
Létani v interiérech

Dnesni predevsim malé drony umoznuji 1étani i v interiérech a mohou tak nahradit mnohem
naro¢néjsi nataceni jinymi technologiemi at uz se jedna o kamerové jeraby, koleje pro kameru nebo
steadicam.

Pred Iétanim v interiérech je nutné si prostory dikladné projit a zjistit, jestli jsou dostate¢né Siroké
a vysoké pro potrebné |étani a nejsou zde néjaka kritickd mista a prekazky. Spousta malych drond
ma dnes moznost dokoupeni prislusenstvi, konkrétné ochranné kryty vrtuli dronu, které brani
dotyku vrtuli s okolnim prostrfedim jako jsou napriklad stény nebo dalSi predméty. Pro Iétani v
interiérech je nutné mit vzdy vypnuty rezim GPS a létat v manualnim rezimu ATTI, kdy dron drzi
vySku pri letu, ale ne polohu, a proto je potfeba neustdle dron manualné korigovat dalkovym
ovladanim. Novéjsi drony maiji i rizné senzory ze spodu a ze stran dronu a mohou tak sami zabranit
pripadné kolizi nebo naopak pfi néjakém obtiznéjSim létani v interiéru s dobrymi zkuSenostmi pilota
tyto senzory vypnout. Také je potrfeba udrzovat dostate¢nou vzdalenost od stropu, kdy by v
zavislosti na rliznych strukturdch povrchu stropu mohlo dojit k prisati dronu ke stropu a jeho padu.
V pripadé létani pomoci malych a rychlych FPV dronUl v interiérech je potreba predevsim praxe a
postreh pilota vyhybat se prekazkam, coz mlze vést k vizualné velmi zajimavym zavodim.

Vyhodou létani v interiéru je to, Ze na néj neplati pravidla pro provoz dronl ve vzdusném prostoru
a uvedena legislativa, na druhou stranu Iétani v interiéru je mnohem naroc¢néjsi na pilotovani oproti
létdni ve volném prostoru, a jesté pfri stabilizovani polohy a vysky.

Létani v interiéru s ochrannymi kryty vrtuli na dronu (foto UpVision)

Krizové situace
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Pri 1étani s drony se mUze pri sebelepsi pripraveé stat, Ze se dron za¢ne chovat nepredvidatelné, a
proto je nutné zachovat chladnou hlavu, byt pfipraven a védeét, jak zkusit zabranit pripadnému
padu nebo ztraté dronu.

Takovych dlvodU a situaci, kdy se dron za¢ne chovat nepredvidatelné mdze byt vice a ve vétsiné
pripadl je chyba predevsim v podcenéni schopnosti pilota nebo podminek k [étani. | tak neni
vyloucené, Zze mlze dojit k zdvadé na dronu z rliznych dlvodU jako je napriklad prehrati motord,
navlhnuti dronu nebo zaruSeni GPS nebo ovladani dronu. Proto je potreba takové situace predvidat
a prizpUsobit tomu [étani na dané lokalité nebo tam vibec nelétat.

Pokud nahodou nastane néjaka situace, kdy se dron zacne chovat pfi letu zvladstné, pak je nutnost
mit co nejrychlejsi reakce a snazit se s dronem co nejdrive vratit zpét s pribéznym klesanim nebo
ihned pristat s ohledem na misto pristani. Pfi vypadku spojeni mezi dronem a ovladanim je potreba
se co nejrychleji snazit ménit nastaveni antén, pohybovat se a vydat se ihned smérem k dronu a
snazit se o navazani spojeni. Také je mozné zkusit prepinat médy z GPS na ATTI a zkusit, zda se da
dron bezpecné ovladat, pripadné pomoci funkce RTH (return-to-home) se pokusit o automaticky
navrat dronu na domaci pozici vzletu nebo pomoci funkce HomelLock. Také je dllezité mit
nastaveny tzv. FailSafe, jak se bude dron chovat pfi ztraté spojeni a za kolik vtefin se bude snazit
vratit na domdci pozici a pristat nebo rovnou pristat na misté, kde doslo ke ztraté spojeni. Pfi
takovém automatickém navratu je nutné sledovat, zda neni néjaka prekazka v draze navratu
dronu. Soucasné se dron mUze snazit sdm vratit a pristat na misté vzletu pfri prekroceni
prednastavené hodnoty témér vybité baterie a je vhodné se takovym situacim vzdy vyhnout a
vracet se tak vzdy na pristani dostatecné predem pred signalizaci slabé baterie s ohledem na
vzdalenost a vysku letu a klimatické podminky.

Pristani

Posledni ¢ast letu, kterou je pristani je potfeba nepodcenovat a pfredem mit rozmyslené misto
pristani, pripadné takové misto mit upravené, aby vrtule neslehaly do travy nebo do néjakého
kamenu a mit tfeba v prasném nebo zarostlém prostredi pristavaci podlozku. U malych drond je
mozné pristani do ruky a samotné pristani je vhodné vzdy provadét tak jako vzlet, coz znamend mit
zadni ¢ast dronu smérem k sobé a predni stranu dronu od sebe, abychom mohli v pripadé néjakych
problém{ napriklad pri vétru nahnutim kniplu vpred s dronem rychle bezpecné od sebe, ne proti
sobé. Je nutné mit na paméti, Ze pri pohybu dronu proti sobé je ovlddani dronu prevracené a mize
tak mnohem jednodusSeji v néjaké kritické situaci dojit k nebezpe¢nému manévru pro samotného
pilota nebo pri letu pobliz néjakého objektu namisto vzdaleni se od objektu se k nému rychle
priblizit. Pristani s ohledem na prostredi a mimo blizkosti osob méze byt klidné a pomalé nebo
naopak rychlejsi napfiklad v zminéném prasném prostredi a senzor pod dronem by mél mifit pred
sebe nebo nahoru, aby se neposkrabal, kdyby byl sklopeny k zemi. Je potfeba vyckat na zastaveni
motord a vrtuli a pak teprve pustit kniply, protoze pfi jejich brzkém pusténi pri dosednuti dronu na
zem, ale se stdle spusténymi motory mize dojit také treba k prevrzeni dronu. Po vypnuti motor(
Ize bezpelné odpojit baterie.



Pristani dronu je potreba vénovat zvysenou pozornost (foto UpVision)
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